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Meta 2025 para eficiencia
energeética

A En el afio 2014 Chile se propuso como
meta de eficiencia energética alcanzar
un 20% de ahorro de energia al afno
2025, lo que de acuerdo a la Agenda de
Energia implica un ahorro de 20.000
[GWH, o equivalentemente, alrededor
de 17.2257cal.




Consumo de energia mundial

A Cerca deR1%del total del consumo de energia
corresponde al transporte terrestre
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Consumo de energia nacional

A Cerca deR7%del total del consumo de energia
corresponde al transporte terrestre
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Potencial de reduccion de emisiones

A El mayor potenciatie contribucién a la reduccion de emisiones
del sector transport&s mediante mejoras en la eficiencia

vehicular.
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¢, Qué Iinstrumento usar?

A Weitzman( 1 9 PdcesvsQuantities

A & thinkit is a fair generalizatiorto saythat the average
economistn the Westernmarginalisttradition has atleasta
vaguepreferencgoward indirectcontrol by prices just asthe

typicalnon-economist(ingenieros!jeanstowardsthe direct
regulationof quantities

A Del curso IN220% economia, leccion del uso de elasticidades e
deci siones de politicas publ
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¢, Qué Iinstrumento usar?

Determinantes de la elasticidad precio deleamanda:
Horizontede analisis

A Aveces, les toma tiempo a los consumidores responder
complementea un cambio en el precio.

A Ejemplo Elasticidaeprecio de la demanda por gasolina
(automoviles)

A Cortoplazo:-0,2
A Largo plazo:0,7
A ¢Porqué las diferencias en este ejemplo?

A ¢Impacto en politicas publicas?




A

¢, Qué Iinstrumento usar?

Dado gue la elasticidagrecio de la demanda por gasolina
(automoviles) es bastante mayor (en valor absoluto) en el largo
plazo que en el corto plazo, un consultor sugirié que aumentar el
precio de la gasolina puede ser una buena manera de disminuir ¢
consumo(y por ende lagmisiones)

Considere ahora la siguiente informacion. En el largo plazo:
A Elasticidagpbreciode la demanda por gasolina:—0.7
A Elasticidadngreso de la demanda por gasolina: 1.1

¢, Queopina de la sugerencia del consultor?




¢, De gué se tratan los estandares?

Rendimiento de combustible (km/l)

El promedio del rendimiento de combustible
de todos los vehiculos de una marca debe
alcanzar o superar la curva de estandar de EE

>

SUV eficiente

Sedan ineficiente

>
Peso o tamano del vehiculo




Paises con estandares

European Union & Switzerland
CO, emissions standard

United States .

- r Japan
B Fuel economy ™. * Fuel economy standard
standard
B CO, emissions
standard Canada
CO, emissions - South Korea
standard m Fuel economy standard
., B CO. emissions standard
Hui:u " China
B Fuel economy : ] — Fuel consumption standard
standarq , CO, emissions ~ "1‘\
B CO, emissions standard™ - )
standard
Fiscal incentives for Australia o
fuel economy™ Voluntary regulation r
B Mandatory regulation and CO, emissions -

| Voluntary regulation or other initiatives standard in pipeline

[1] India's CO, Emission Standard has beean defined in 2013 and will be apply from 2016
Source: Arthur D. Little analysis [2] Brazil's fiscal incentives are provided for OEMs

Figura 3. Panorama internacional de la regulacion asociada a estandares de emision o
rendimientos minimos paraDVs %
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Rendimiento LDV [km/I] Ciclo NECD
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EE - sector transporte Chile

Eficiencia Energ@®tica
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Rendimiento
de combustible

Ciudad
Etiquetado

i X km/l
XXX km/I Mixto  xXx,x km
Carretera xx,x km/l

de camiones

Los valores reportados en esta etiqueta son referenciales

.Etiquetado
de buses

El rendimiento de combustible y emisiones de CO, corresponde al valor constatado en
el proceso de homologaci-n desarrollado por el Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, a trav ®del Centro de Control y Certificaci- n Vehicular (3CV).

EI rendimiento efectivamente obtenido por cada conductor depender §le sus hbitos
de conducci-n, de la frecuencia de mantenci-n del vehiculo, de las condiciones
ambientales y geogr §cas, entre otras.

E1 CO, es el principal gas efecto invernadero responsable del cambio clim ico.
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Rendmimientdkmg It]

Rendimiento Vehiculos Livianos Chile

A Rendimiento promedio ventas 2014: 11.77 [km/I]
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Rendimiento Ciudad Ciclo NEDC [km/1]

Situacion nacional vs otros estandares
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Rendimiento Urbano [km/L]

Comportamiento por marcas

A Cada punto representa el promedio corporativo parR.8l.V
y elrendimiento ciudad
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Marcas y Participacion de Mercado

A El tamafio de los circulos es proporcional a la participacion de
mercado de los CHI 2014

Rendimiento Urbana [km/L]
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Un ejercicio académico

A Supongamos que, de un plumazo, quedan fuera todos los
vehiculos que estan por debajo del promedio 2014

A Esto, evidentemente subiria el promedio de rendimiento

A ¢ Cual seria el impacto en la disponibilidad de modelos segu
peso y precio?




Precio Mercado [MM $]

Impacto en los precios de mercado
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Rendimiento LDV [km/I] Ciclo NECD

Chile con Estandar de bajo esfuerzo
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Chil e con neseo Es

Consumo de Energia de Parque que Ingr@&snco Mundial
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Rendimiento Ciudad [KMil,soina equivalent

Impacto en las marcas
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Precio Lista Observado 2016 [MM 9]
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Impacto en los precios
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Impacto en los precios y tamanos
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