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Meta 2025 para eficiencia 
energética

ÅEn el año 2014 Chile se propuso como 

meta de eficiencia energética alcanzar 

un 20% de ahorro de energía al año 

2025, lo que de acuerdo a la Agenda de 

Energía implica un ahorro de 20.000 

[GWh], o equivalentemente, alrededor 

de 17.225 [Tcal]. 
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ÅCerca del 21% del total del consumo de energía 
corresponde al transporte terrestre

Consumo de energía mundial

Fuente:  IEA 2013



ÅCerca del 27% del total del consumo de energía 
corresponde al transporte terrestre

Consumo de energía nacional

Fuente: Elaboración propia con datos del Ministerio de Energía 20154



Potencial de reducción de emisiones

ÅEl mayor potencial de contribución a la reducción de emisiones 
del sector transportees mediante mejoras en la eficiencia 
vehicular.

IEA ETP 2015



¿Qué instrumento usar?

ÅWeitzman(1974) “Pricesvs Quantities”

ÅάL think it isa fair generalizationto saythat the average

economistin the Western marginalisttradition has at leasta 

vague preferencetoward indirectcontrol byprices, just as the

typicalnon-economist(ingenieros!) leanstowardsthe direct

regulationof quantitiesέ

ÅDel curso IN2201 –economía, lección del uso de elasticidades en 

decisiones de políticas públicas…



Determinantes de la elasticidad precio de la demanda: 

Horizonte de análisis

Å A veces, les toma tiempo a los consumidores responder 

complemente a un cambio en el precio. 

Å Ejemplo: Elasticidad-precio de la demanda por gasolina 

(automóviles)

Å Corto plazo: –0,2 

Å Largo plazo: –0,7

Å ¿Porqué las diferencias en este ejemplo?

Å ¿Impacto en políticas públicas?

¿Qué instrumento usar?



Dado que la elasticidad-precio de la demanda por gasolina 

(automóviles) es bastante mayor (en valor absoluto) en el largo 

plazo que en el corto plazo, un consultor sugirió que aumentar el 

precio de la gasolina puede ser una buena manera de disminuir el 

consumo (y por ende las emisiones)

Considere ahora la siguiente información. En el largo plazo:

Å Elasticidad-precio de la demanda por gasolina:     –0.7        

Å Elasticidad ingreso de la demanda por gasolina:      1.1

¿Que opina de la sugerencia del consultor?

¿Qué instrumento usar?



Sedán ineficiente
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Peso o tamaño del vehículo

El promedio del rendimiento de combustible 
de todos los vehículos de una marca debe 
alcanzar o superar la curva de estándar de EE

¿De qué se tratan los estándares?



Países con estándares

Figura 3. Panorama internacional de la regulación asociada a estándares de emisión o 
rendimientos mínimos para LDVs

Fuente:  Arthur D.  Little 2014



Figura 4. Regulación actual y metas para estándares de emisión de LDVs
Fuente:  TheInternational Council on CleanTransportation, 2016

Estándares en el mundo

USA (2025): 20.9 
Japón (2020):20.3 

EU (2021): 24.6 Korea del Sur (2020): 24.4 

China (2020): 20.0 

Proyección Chile sin 
Estádar (2027): 15.0
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Etiquetado 
de 
vehículos 
livianos

Etiquetados 
de vehículos 
medianos

Etiquetado 
de buses

Etiquetado 
de camiones

EE - sector transporte Chile

		

		

		

		

		

Eficiencia Energ®tica 

Ciudad 

xx,x km/l 
Mixto 

Carretera 

Los valores reportados en esta etiqueta son referenciales. 
 

El rendimiento de combustible y emisiones de CO2 corresponde al valor constatado en 

el proceso de homologaci·n desarrollado por el Ministerio de Transportes y 

Telecomunicaciones, a trav®s del Centro de Control y Certificaci·n Vehicular (3CV). 
 

El rendimiento efectivamente obtenido por cada conductor depender§ de sus h§bitos 

de conducci·n, de la frecuencia de mantenci·n del veh²culo, de las condiciones 

ambientales y geogr§ficas, entre otras. 

 
El CO2 es el principal gas efecto invernadero responsable del cambio clim§tico. 

Inf·rmate en www.consumovehicular.cl 

Marca:  

Modelo: 

  

Combustible:  

Norma de emisi·n: 

C·digo de informe t®cnico: 

Emisiones de CO2 xxx g/km 

xx,x km/l  

xx,x km/l  

Rendimiento  
de combustible 



ÅRendimiento promedio ventas 2014: 11.77 [km/l]

Rendimiento Vehículos Livianos Chile

Peso vehículo
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Situación nacional vs otros estándares



ÅCada punto representa el promedio corporativo para el P.B.V
y el rendimiento ciudad 

Comportamiento por marcas



ÅEl tamaño de los círculos es proporcional a la participación de 
mercado de los CHI 2014

Marcas y Participación de Mercado

K



ÅSupongamos que, de un plumazo, quedan fuera todos los 

vehículos que están por debajo del promedio 2014

ÅEsto, evidentemente subiría el promedio de rendimiento

Å¿Cual sería el impacto en la disponibilidad de modelos según 

peso y precio?

Un ejercicio académico



Impacto en los precios de mercado



Chile con Estándar de bajo esfuerzo

USA (2025):  
20.9

Japón (2020):20.3 

EU (2021): 24.6 

Korea del Sur (2020): 24.4 

China (2020): 20.0 

Proyección Chile sin 
Estádar (2027): 14.5
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Proyección Chile con 
Estándar (2027): 20.9



Chile con ñeseò Est§ndar

Ahorro a 2025 Č 5,8 Tcal
Porcentaje de la meta 2025 Č 11,8%
Consumo de vehículos livianos Č 13,5%
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Impacto en las marcas
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Impacto en los precios
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Impacto en los precios y tamaños
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Estándares mínimos de rendimiento 
para vehículos livianos ¿es deseable y 

posible en Chile?

Sí y Sí
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